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Sellyén épitették az elsé dunai
gozhajot a CAROLINAT.
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Folyami hajozas, aruszallitds a Carolina épitésének idején: a XVIII. szazad elején
a torok végleg kilizetésre keriilt az akkori Magyarorszag teriiletérdl.

Megkezdddott az elnéptelenedett teriiletek Ujboli benépesiilése, a mezdgazdasagi termelés
fejlodott, a felesleg kivitelre keriilt. A fejletlen kozathalézat miatt a folyok oriasi szerepet
jatszottak az aruk szallitdsaban. Folyoinkon ebben az idében tobb ezer teherszallitd hajo
miikodott. Ezek a hajok rendszerint fedett raktérrel rendelkeztek, és tébb szaz tonna (90 — 800
t) aru szallitasara voltak képesek. A vontatasuk a folyon felfelé 16, vagy ember altal tortént,
lefelé pedig a foly6 sodrasara biztak magukat. A szallitas nagyon koltséges és nehézkes volt.
Egy kozepes méretil hajé vontatasahoz 10-15 hajos, 20-25 16, 8-12 szarazfoldi kisérd kellett.



Az utazds Utvonaltol, vizjarastol, idojarastol fiiggden hetekig tarthatott. Sok kisebb
szallitéhajot (Ulmer Schachtel) egyszeri Utra terveztek, ezek korllbelil 20 tonna arut, és
embereket széllitottak a folyokon lefelé. Utjuk végén szétbontottak oket, faanyagukat pedig
eladték. Sok svab csalad erkezett ezen a mdédon Magyarorszag terletére is. A Duna mentén a
legfébb kikotdk Gyodr, Komarom, Pest voltak. Bar Pozsony és Bécs kozott az elfajult meder
megakadalyozta, vagy rendkiviil megnehezitette a folyon torténd kozlekedést. A Tiszan
Szolnok és Szeged voltak a legfontosabb kikotéhelyek. Fontos vizi ut volt még a Szava
valamint Kulpa folyo, kiléndsen miutdn megépilt a Karolyvarost és az adriai Triesztet
Osszekoté Lujza-ut. 1802-ben elkésziilt a Tiszat és a Dunat 6sszekotd Ferenc- csatorna is,
amely 227 kilométerrel és mintegy 20 nap menetiddvel csokkentette a Duna és a Tisza kozti
utazast. A hajokon féleg, bizat, dohanyt, gyapjat, bort, fat, erdélyi sot szallitottak. Ausztria
feldl iparcikkek és egyeb aruk érkeztek.

1807. augusztus 17-én az amerikai feltalald, Robert Fulton a Hudson-folyon a ,,Clermont”
nevezetll lapatkerekes gdzossel megtette az elsd hosszabb utat, de Anglidban is rohamos
terjedt a g6zhajozas. Kissé lemaradva, ugyan de a kontinensink is kovette.

Abban az idében, minddssze 10 esztendével Fulton gézhajojanak sikere utan a gézgéppel
hajtott jarmiivek ¢épitése még korantsem szamitott rutinfeladatnak. Az iparilag sokkal
fejletlenebb Habsburg Monarchidban (kilondsen Magyarorszagon) teljesen jaratlan Gt vart
arra, aki gozhajo épitésére vallalkozott.

A fejlodést latva az Udvari kamara 1813-ban felhivast adott ki ,,druval terhelt hajoknak
vontatodllatok felhasznaldsa nélkiili, vizfolyds ellen valo vontatasdnak "megval0sitasarol.

A felhivas 15 évre sz6l6 privilégiumot biztositott egy bizonyos folydszakaszra, annak a
személynek, aki a szigoru feltételek mellett bemutatja miikodéképes hajojat.

Bernhard Antalrél viszonylag keveset tudni: 1779-ben sziletett a poroszorszagi Elba
folyo mellett fekvé apro Oberrathen telepiilésen. Elt Pécsen, Pozsonyban és Bécsben. Itt is
hunyt el 1829-ben. Hajomalom tulajdonos és egy id6ben az eszéki révvam bérldje. A Dravan
tobb hidat épitett, és mar 1811-ben javaslatot tett egy Budat és Pestet 6sszekoté allando hidra.

Hirnevet szerzett talalmanyaval az wjszerii hajéomalom-lapatjaval, majd ezt a
szerkezetet parositotta ossze egy gozgéppel és egy fa hajotesttel, de mai ismertségét
legfoképp a Carolina gézhajonak koszonheti.

Bernhard Antal 1816-ban Sellyén neki is latott a gézhajo megépitésének, ezzel
orokre beirva magat a magyar kozlekedés torténetébe. Segitségére volt Gregor Huck
szereld valamint szamos befektetd és tdmogato.

Az elsé tjsaghirek 1817 januarjaban jelentek meg a Sellyén késziilo hajorol.

A Carolina épitése nem volt épp gordilékeny, ugyanis Bernhard Sellye mellett komplett
erdOket vett bérbe a munkikhoz, amelyeket csaladi vallalkozasban végzett par rokonaval és
ismerdsével. Sellye nem tamogatta anyagilag a projektet, ami gyorsan elvezetett a pécsi
feltalalo eladdsodasahoz, ezért a telepuilés perbe is fogta. A lényeg azonban az, hogy a hajé
elkeszlt.

1817. marcius 21-én a vizrebocsatasat kovetéen indult az elsé prébautjara.



A Carolina - amely nevét az uralkodo feleségérél Habsburg—Lotaringiai Méaria Karolina
Lujza fohercegnordl kapta - j6 mindségli szlavoniai tolgyfabol késziilt.

1818. januar 3-i hatésagi miiszaki vizsgalatanak alapjan a g6zos fobb adatai a kovetkez6k
voltak: hosszUséaga 42 bécsi 1ab (13,27 m), szélessége 10 bécsi lab (3,16 m), oldalmagassaga 3
bécsi 1ab (1,1 m), vizkiszoritasa 826 bécsi mazsa (426 q) (1 bécsi mazsa = 56 kg), gépereje:
24 LE, géptipus: egyhengeres dugattyus, allo gézgép.

A réhelyezett Stampel-g6zgép egyes részeinek sulya bécsi mazsaban: kazan 72 bécsi mazsa
(40,30 q), 6 db réz gbzcsé 4 bécsi mazsa (224 kg), vizkészlete az egész gdzfejlesztd
szerkezetnek 30 bécsi mazsa (16,8 q), kerekek 30 bécsi mazsa (16,8 q), lenditékerekek 14
bécsi mazsa (7,8 q), iranyitd gorbecsapok 73 bécsi mazsa (48,8 q), kazan falazasa 150 bécsi
maézsa (84 q), Ures hajo 180 bécsi mazsa (100,8 q) dsszesen: 516 bécsi mazsa (289 q)

A hajo gbzgépének teljesitménye alacsony és mivel a hajotest is kicsi volt, ezert az utasokat a
hozzakapcsolt uszalyon szallitottak.

Bernhard volt az els6, aki a g6z fejlesztéséhez csérendszert alkalmazott, tovabba a Carolina a
vontatasnal alkalmazott gézcsorldjével is korszakalkotd gép volt.

1817. majus 2-an pedig mar Bécsben debultalt, ahol sétautakat tett a meghivottak
legnagyobb megelégedésére.

Oktoberben megtortént a hatosdg altal elrendelt miiszaki ellendrzés. Kiemelték a kazan
alacsony fafogyasztasat és kettds biztosito berendezését (akkoriban gyakoriak voltak a
kazanrobbanasok). A zatonyos, tonkokkel és mas akadalyokkal teli Dunan a hajé alacsony
meriilése igen elényds volt.

A bizottsag a hajot alkalmasnak itélte a kitlizott feladatra, ennek ellenére a kivaltsag
adomanyozasa késett. Januar elején Ujabb vizsgalatot tartottak, de a nagy hideg miatt a hajo6t
nem inditottdk utnak. Ezutdn a hajot a tél idejére szétszedték és majd csak jovo év kozepére



sikeriilt Gjra miikodOképes allapotba hozni. A hatdsagok késlekedésének oka, hogy, egy az
udvarban j6 kapcsolatokkal rendelkez6 francia szarmazast lovag bizonyos St. Leon és tarsa is
belekezdett sajat hajojanak (Duna g6zds) épitésébe Bécsben.

A nyar folyaméan a Carolina a Bécs kozeli vizeken tobb sikeres probautat tesz meg kdzel 50
tonna farakomannyal megrakott dereglyét vontatva, illetve Bernhard Antal rdvid sétautakon
mutatja meg a hajot a nagykozonségnek és szamos elokeld személynek. A hajé kiilonosebb
gond nélkiil veszi az els6 akadalyokat, a folyon felfelé a megpakolt dereglyével 3,4 km/h, mig
lefelé 17 km/h sebességgel halad. A hatdsag azonban meglepetésre Ujabb prébautat kivan. Ez
a prébadt azonban mar a magyar Duna szakaszon lesz végrehajtva.

1818.szeptember 2-an a Carolina az elsé tavolsagi probaitjat tette meg: Bécsbol indult el,
harom ora alatt ért Pozsonyba, s 6sszesen 24 dra alatt Pestre. Itt a helytartdtanacs vizsgalata is
pozitivan zarult, bar az iton miiszaki gondok is adodtak, és a hajo zatonyra is futott.

Pozsonyban, Pesten ujabba bemutatokat tart az érdeklod6 kozonségnek. 1818. szeptember
16-4n indul a Carolina addigi legnehezebb megmérettetésére. A feladat Pestrél Komaromba
hajozni egy 542 mazsa teherrel megrakott teherhajot vontatva. A Duna magas vizallasanal,
aradas kozben indulnak Utnak.

Az utazas szeptember 25-én fejezodott be és a korabbiakkal szemben nem volt
problémanetes. Zatonyok, méaskor gyorsfolyasu szakaszok, vagy éppen a reggeli kod
nehezitette a haladést. Technikai problémak is adodtak, idonként meg kellett allni, pihentetni a
gbzgépet, ellendrizni, bedllitani egy-egy alkatrészt.

De a legnagyobb problémat a nem megfeleld szén okozta. Ezuttal nagyon kormolddo fekete
kdszént hasznaltak a kazan flitéséhez a mar kiprobalt és jol bevalt fényes palaszén helyett.

A kazan bekormolddasa miatt harom alkalommal is meg kellett allni a megtisztitasa véget,
amely mintegy harom nap késedelmet okozott. A haj6 vegul teljesitette a kovetelményeket és

1819. januar 11-én Bernhard Antal, St. Leon lovaggal egyetemben minden tovabbi
gOzhajozasi vallalkozas kizarasaval 15 éves kivaltsdgot kapott a Duna és mellékfolydin
torténd gbézhajozasra egészen Bajororszagtol a torok hatarig.

1819. oktober végén indult elsé igazi kereskedelmi uitjara. A Drava-parti Eszék, Ujvidék és
Mohécs, valamint Tolna kdzott végzett aruszallitast a hajéval, &am mivel a gépezet majdnem
az egész jarmiivet kitdltotte, a terheket bodgdsuszalyokra raktak. A hajo vontatdereje azonban
nem volt elég ahhoz, hogy a sebesebb folyamszakaszokon terhet vontasson, ezért a Carolinat
Pestre vittek.

1820. majus 9-én a gézos léket kapott és elsiillyedt; csak julius 16-ara sikertlt kiemelni és
rendbehozni. Ezt kovetden Bernhard 0j vallalkozésba kezd. Pestrdl Budara ebben az idében
kétféle modon lehetett atjutni. Egyrészt a repiildhidon (ami gyakorlatilag egy kotél mentén
kézlekedd komp, amely a viz energidjanak segitségével jut el az egyik partrol a masikig), mig
a masik lehetdség a hajohidvolt.

1820 nyaran Bernhard Antal és tarsa Simon Jozsef inditja el az atkel6 jaratat Pest, Buda
és Obuda érintésével. Az utasokat a Carolina vontatta uszalyon helyezték el, a napi hét-nyolc
jarat allomasai a mai Eotvos tér, a Bomba (ma Batthyéany) tér és a Cséaszarfiirdo voltak. A hajo
Obudara naponta csak kétszer ment, s vasarnap a Margit-szigetet is érintették. A menetid6



Obudaig 1 6ra 52 perc, visszafelé 29 perc volt, az atkelés 10 krajcarba, Obudaig 30 krajcéarba
keriilt, de havi bérlet és csaladi kedvezmény is 1étezett. Az utasok egy ,,csinosan épitett” 50
ot befogadni képes kabinnal is ellatott dereglyében foglaltak helyet

Sajnos a Vvéllalkozds nem lett nyereseges, részben amiatt, hogy egy rendelet szerint az
utasoknak a viteldij mellett a hidvamot is meg kellett tériteniik. November végén meg is
szlinik a jarat és a Carolina Eszékre kertil.

1821 januarjabdl valé a hajo utolsd feljegyzett tevékenysége, mikor is a jégzajlasban
elsodort eszéki hid repiil6hiddal torténd potlasaig a két part kdzti 6sszekottetést biztositja.

1822-ben a hajé ,emberi rosszindulat folytan” elsiillyedt. Bernhard Antal terve a
magyarorszagi gézhajozas meghonositasarol tehat egyenlére nem sikeriilt. Az eredetileg is
kisérleti jarmiinek szant Carolina gbzgépe a gyakorlatban gyengének bizonyult a vonatashoz.
De a kudarchoz a gazdasagi korok érdektelensége, valamint a munkajukat féltd hajosok
ellenséges hozzéléassa is hozzajarult. Bernhard Antal azonban nem adta fel. Uj, a Carolinanal
Iényegesen nagyobb ¢és erdsebb (100 LE) hajot tervezett.

1823 dszére elkésziilt a hajotest, a nagy és bonyolult gépek viszont csak 1827-ben kerlltek
leszallitasra. Azonban pénziigyi nehézségek miatt a hajé végil mar nem készilt el. Bernhard
Antal ezutan elhagyta az orszagot. A g6zhajozast a Dunan végiil az Elsé Dunag6zhaj6zasi
Tarsasagnak sikerllt meghonositania 1830-ban (Franz 1 gézhajo).

A hajorol az utolso hir 1824-bél szarmazik, amikor is a feljegyzések szerint a Drava egyik
szigetén mdr csak roncs dllapotban, félig a homokba siillyedve volt fellelheto.

A Carolina gozhajo emléktablaja Sellyén, a Kiss Géza Ormansagi Muzeum és Skanzen
falan lathato



CAROLINA
AZ ELSO DUNALI
GOZHAJO

Sellyén ezen Kivill egy teret és a tér sarkan allé éttermet is a Carolinarél nevezték el.

Az étteremben egy fa korongra égetett (pirografikus) rajz Nagy Zoltan sellyei lakos
munkd@ja lathato.



Janko Béla: A gozhajozas kezdete a Dunan, ,, Carolina”, az elso gozhajo (A Kozlekedési
Muzeum Flizetei 2., 1967).



Anthikvariom _ o

2020/08 Dunai gézhajo emlékiv, mely Koleszdr Zoltan bélyegkereskedonél megrendelheto.

200 éve, 1820. jilius 16-4n indult
els6 menetrendszerii utjara T
az elsd dug@;-g(ozl}ajo, a (;gr()\llna.
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A makett nem pontos, a hajo lapatkerekein nem &brézolja a Bernhard-féle szabadalmat, azaz
azt, amely alapjan a lapatkerék lapatjai minden esetben fiiggdlegesen alltak (Foto: MMKM),



Bar ezen a gépészeti berendezések abrazolasat nem tartjak igazan pontosnak, modellje
jelenleg a budapesti Kozlekedési Muzeumban lathato.

A CAROLINA rekonstrukcios rajzai. (Forras: Varfalvy Tamés alkotasa)
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1994. évi Dunai hajok — Carolina ezuist emlékérme BU

tervezd. Fritz Mihaly




1967. "150 éves a magyar gézhajozds - Carolina Br emlékérem.

1998. "Lisszaboni Vilagkiallitas / Carolina, a kontinens elsé gézhajoja" Br emlékérem.



Forrasok

Budapest lexikon I. (A-K). Fdszerk. Berza LaszIo. 2., bév. kiad. Budapest: Akadémiai. 1993.
279. 0. ISBN 963-05-6410-6

185 éve indult el az elsé dunai gézhajo - Hirek. mult-kor.hu, 2012 [last update]. (Hozzaférés:
2012. februar 25.)

Pécsi volt az orszag elsé gozhajoja. pecsma.hu, 2016. augusztus 16.
Adatlapja a Hajoregiszter.hu-n

Janko Béla: A gozhajozds kezdete a Dunan. "Carolina”, az elsd gozhajo, Kozlekedési
Muzeum, Budapest, 1967 (A Kozlekedési Muzeum flizetei)

A Carolina egy korabeli rajzon (forras: Czére Béla: Magyarorszag kozlekedése a XIX.
szazadban, Budapest, 1997)

A fenti forrasok alapjan a Carolina gézhajordl szolo torténetet Bicskei Dezso sellyei
lakos allitotta dssze.



